Esslingen — Master of Science in Automotive Engineering kurzus (FHTE MSc/AE)

Bevezetés

Megérkezvén Esslingenbe, elsd idegenvezetdnk éppen véletlenlil egy korabbi MSc/AE-s
hallgatd volt. Kissé idegesen érdeklddtem a kurzusrél, hiszen nekem korabban csupan annyi
k6zém volt az autdékhoz, hogy néztem a Forma1-et, ahogyan Schumi szaguldozik. Na persze
azért jogsim is van, bar nem szivesen adja nekem oda barki is az autéjat. Szerencsére két perc
alatt elmult minden aggodalmam: éllitdlag ez a legkdnnyebb szak, alig van o6rank, tele vagyunk
szabadiddvel, a vizsgak egyszerlek, és persze az oktatas a nullarél indul.

A rideg valdsag: Az elején valoban fenékig tejfol volt minden. Egész oktéberben alig volt érank,
minden héten legalabb egyszer gyarlatogatas, egy j6 fej amerikai vendégprofesszor
szorakoztatd eldadasai a vasodntés rejtelmeirdl... Aztan jott a november. Beindultak rendesen az
oérak: reggel fél nyolctdl este hétig. Na jo, volt, amikor mar fél hatkor végeztiink. Es ezek csak az
eldadasok. Jottek a féléves projektek, igy mar a hétvégébsdl is fel kellett aldozni egy napot. Es
kozolték, hogy nehogy azt higgylk, hogy a karacsonyi szunet arra vald, hogy pihenjink, hanem
hogy felkésziljink a vizsgakra. Vizsgaidoszak: januar utolsé és februar elsd hete. 10 nap alatt
csak nyolc vizsga, mert szerencsére az egyik targybol decemberben vizsgaztunk. Es még januar
kézepén két féléves projekt eldadasa, és persze a kdtelezd német vizsgardl se feledkezziink
meg.



Tantargyak

Modern Manufacturing

Egyik legkedveltebb tantargy, Prof. Manfred Feiler nyugdijas tanar ur vezetésével. Oktoberben
tomoritett oktatas volt, heti 6-8 éraban, amig az amerikai vendégprofesszor oktatott, Charles V.
White Michigan allambél. O vezette be az anyag nagy részét, témaja elsdsorban a fém ontés és
kovacsolas. Hetente legaldbb egyszer elmentink a DaimlerChrysler valamelyik telephelyére
€lében megnézni, ahogyan a motorblokkokat dntotték, meg az 6sszekotd rudakat kovacsoljak a
monstrum gépekkel. 3 hét elteltével Prof. Feiler vette at a tanitast, és végigmentiink mindenféle
fémmegmunkalasi eljardson, mint példaul furas, csiszolas, festés, stb, egyszdval minden, ami
kapcsolédik az autdégyartdshoz. Ebbdl a tantargybdl szerencsére kilon vizsgaztunk még
decemberben, legalabb eggyel kevesebb jut a vizsgaiddszakra. Kissé ijesztd mennyiségl anyag
gyQlt 6ssze: tdbb, mint ezer oldalnyi anyagot kaptunk a vizsgahoz. A vizsga nem volt amugy
nehéz, 16 kérdés volt, leginkabb felsorolas jellegl valaszokat kellett adni, és pl. ha hatbol négyet
ir le az ember, akkor mar az a feladat maxpontos. Ja, és 25 szazalékot kell teljesiteni a
.kettesért’. Ennek ellenére, volt, aki megbukott. Szerencsére nem én.

Finite Element Analysis

Lényegében Ansys 6.1 szoftver hasznalata, prof. Damrong Photien koreai tanar ur segitségével
(7). Gyakorlatilag egy CAD program, 3D-ben kell rajzolni, erdket/hét megadni és szimulalni.
Nagyon fontos kelléke az alkatrész tervezésnek: kivalaszthaté az anyag tipus, és kiderll, hogy
az adott alkatrész hogyan viselkedik/viselkedne adott korilmények kozott, kiilénbdzbé hok és
erdk hatasara. Javasolt modszer a szoftver hasznalatanak elsajatitasara az, hogy keressink
valakit, aki nagyon ért hozza és 6 korrepetaljon, ugyanis azon kivll, hogy Photien tanardr nem
tud tanitani, koreai-német akcentussal beszéli az angolt, azt is halkan, alig lehet érteni, ami nem
is baj, mert ugyis 6sszevissza beszél. Kovetelmény: van hazi feladat, utolsé 6ran kell leadni,
gyakorlatilag az 6rai munkak, max 20 pont. Ajanlatos nem masolni, mert a logfajlbol ugyis
észreveszi, és annak rohamos pontcsokkenés a vége. Eredetileg azt mondta, hogy a hazi 20
pont, a vizsga 80, és 100-bol 60-at kell elérni a ketteshez. Vizsga: 3 széveges kérdés, egy rajz
és hozza erdanalizis. Osszesen 100 pont, de plusz 10, ha egy kilénleges modszerrel (persze
nehezebb és tovabb tart) oldod meg az analizist. Persze mivel soha nem emlékszik, hogy mit is
mondott el6zd alkalommal, a hazi feladat pontok plusz pontoknak szamitanak, igy aki nagyon
profi, az akar 130 pontot is 6ssze tudott szedni a 100-bdl, még mindig 60 a kettes... Azért nem
volt annyira egyszer( a vizsga, nagyon rovid volt az idd, és mindenki latvanyosan és hangosan
panikolt, tovabbi panikot eldidézve, raadasul a latszélag egyszerl feladat meg volt spékelve,
ugyhogy majdnem mindenki féluton elakadt. Allitélag nem fog senki sem megbukni, mert most
volt eldszdr kdtelezd targy, de még eredményt nem tudunk. Es izgulok.

Quality Management

Egyik legkevésbé kedvelt tantargy. Prof. Thomas Garbrecht 11 anyagrészre felosztotta az
anyagot, pl. 6sigma, ISO, TQM, FMEA..., és 4 f6s csoportokban nekink kellett utanajarni az
anyagnak (internet), megérteni, feldolgozni, prezentaciot késziteni, majd rendesen eldadni az
osztalynak, mintha mi lennénk a tanarok. Onallosagbol és eléadasbol persze sokat fejlddtiink,
de sokszor maga az eldadocsoport sem értette igazan, hogy mirdl is beszél, raadasul legalabb 3
napot kellett (kétszer — fejenként két eldadas) raszanni, ami egy kétkredites targynal kicsit sok.
Persze nem csak az eldadd csoportnak kellett utanajarnia az adott témakornek, hanem
mindenkinek, mert a tanar Ur az 6rai aktivitast pontozta (értelmes hozzaszélas, kérdés..). Persze



fel is lazadtunk a félidé felé, mert sok idobefektetéssel szinte semmit sem tanultunk.
Megvaltozott az ora: ugyanugy meg kellett elészdr tartani az eldadast a csoportoknak, majd a
tanar atvette az iranyitast, ravilagitott a részletekre jobban és érdekesebben. Ettdl fuggetlenul,
bar hatarozottabban jobb lett az 6ra, nem nagyon szerettlk. A vizsga ellenben nagyon egyszer(
volt, véglil is altalanossagban kellett irni a mindségbiztositasrol.

Advanced Electronic Systems

Gépészmérndk eldképzettségl (70 %) kollégak rettegett oraja, prof. Vetter vezetésével.
Természetesen villamosmérndkdknek egyszerQ. Bipolaris és CMOS tranzisztorok, Ohm toérvény,
egy kis microcontroller programozas (adj Ossze két szamot és jelenitsd meg a P1
porton...szinten), CAN buszrendszer, bevezetés a mechatronikaba. Aki a nullardl kezdi,
figyelmesen végiglli az 6rakat és laborokat, és van egy csdppnyi esze, nem lesz gondban. A
vizsgaban az a nehéz, hogy viszonylag sok feladat van kevés idd mellett. Ebbdl a targybdl van a
legtdbb 6njeldlt leendd ismétld vizsgazd. Villamosmérndk létemre természeten kedvenc potya
targyam.

Vehicle Dynamics

Maga a szaktargy. Az egyetlen. Prof Erich Schindler tartja, nagyon jél fel van épitve az anyag,
gyakorlatilag fizika és autdok kombinacidja. A kiadott jegyzet alapjan haladunk, minden érthetd,
persze sok hazi tanulast is igényel. Részletek, hogy pl. miket tanultunk és alkalmazasok, a
féléves projektben. A vizsga meglehetdsen Osszetett, szamitasos példak és kifejtds kérdések,
de gyakran a tanultak alapjan logikaval megvalaszolandé kérdésekkel. Ez volt amugy az
egyetlen ,open book” vizsga, tehat barmilyen jegyzetet lehetett hasznalni, de sok feladat és
révid idd miatt hatasosabb, ha megtanulja az ember. Legnagyobb segitséget az el6zd évi vizsga
megoldasa jelentette, a vizsga 70 szazalékat meg lehetett oldani azzal a 3 oldallal. Es kézben
meég volt iddm azon mosolyogni, hogy a tobbiek idegesen lapozzak a kdnyveket.

Intelligent Design (Design |[.)

3 tanar tartott orakat. Prof. Plank kezdett két eldadassal, melynek a Iényege a kreativitas, uj,
egyszerQ otletek alkalmazasa volt. Egyszer(i, de komplikaltnak tind talalés kérdések, egy sima
papiron két karika és egy haromszdg: vajon mi lehet? Ettdl a meglehetdsen érdekes tanartdl
kaptuk azt a feladatot, hogy alkossunk csapatokat, és keressink arra megoldast, hogy
személyautdkban hogyan lehet a kerék nyomasat automatikusan valtoztatni kilénb6zo
viszonyok kozott, persze a mar létezd megoldasokat leszamitva (katonai terepjard, rally
autok...). A megoldast le kellett dokumentalni és eld kellett adni a félév végén (CD melléklet,
design report & presentation). A tobbi 6ran a masik két eléadé vegyesen okitott, témakor: CAD
rendszerek multja, fejlddése, sziikségessege, j6vdje, és a CATIA nev(i CAD program részletes
ismertetése/hasznalata. A vizsga is ebbdl allt, melyre lehetett bevinni egy darab A4-es papirt,
melyre, ha apré betlkkel tud irni az ember, minden felfér. Csak kell hozza j6 szem. A vizsga
teszi ki a jegy 2/3-at, a nyomasszabalyozé projekt meg az 1/3-at. A legtdbb csoport nem is vette
nagyon komolyan ezt a projektet, a miénk viszont igen, tehat nagyon sok iddt és energiat
fektettiink bele, de legalabb a mienk lett a ,legmegvalésithatébb”, a tanarnak ez tetszett a
legjobban. Nem konkrét megoldast kellett adnunk, hanem egy kreativ, de megvaldsithato
koncepciét. Most varjuk a DaimlerChrysler-tdl a telefont meg a csekket...sosem lehet
tudni...hatha.

Advanced Propulsion Technologies




3 f6 témakor, 3 eldado, 3 vizsgalap. A legosszetettebb és legnehezebb vizsga. 1. A jovo autdja:
hibrid auték, lUzemanyag cellak, stb. Nagyon jo el6add, érdekes orak. 2. Termodinamika
altalanossagban, és kdzvetlen alkalmazasa robbandmotorokra. Hatalmas képletek, melyeket
lehetetlen megtanulni, és egy olyan eldadd, aki kirohdg, ha van egy kérdésed: Ezt nem
tudod?...hahaha... és persze nem valaszol. 3. Ismét mechanika, dugattyuk, fétengely, stb..
fizikai jellemzdk, anyagok. Paraméterek, alkatrészek, gyartas, stb. Ez volt a legnehezebb rész,
és a legrosszabb eldadas sorozat. Szo szerint felolvasott jegyzet. Nagyon sokan nagyon
kivancsian varjuk az eredményt. Szerintem ez volt a legnehezebb vizsga.

Global Engineering

Kbdzvélemény szerint leginkabb felesleges, pontosabban értelmetlen tantargy. Sok eléado,
esettanulmanyok. Pl. hogyan kell mérndkdket kivalasztani kilféldi munkara, milyen szempontok
alapjan dontsuink. Autégyartok egyesilései, profitok emelkedése, stb... esetleg 10 év mulva
juthatunk el olyan poziciéba, hogy ez a témakoér benniinket egy picit is érintsen. Inkabb (zleti
targy, mint mérnoki. Vizsga tébb kérdbivbdl kevés iddvel, rengeteg irnivaloval, foként ,rizsa”.

Project Management

Leghasznosabb nem szakmai tantargy, Prof. Norbert Schaub érdekes és jol felépitett oraival,
szemléltetd esettanulmanyival. A félév soran a nagy féléves projektben alkalmazni is kellett a
gyakorlatban az itt tanultakat. A nevébdl addédéan foként projekt szervezést, iranyitast,
konfliktuskezelést, prezentacidkészitést, eldadas tartast tanultunk, a vizsgan egyfeldl az
eldadason hallottakat kellett visszaadnunk, de egy esettanulmany is volt.

Project 1.

A féléves projekt. Meg volt adva toébb témakor, pl forgalom szimulacid, e-learning webdesign,
szobormasolas, stb...ezek kozul kellett valasztani, és 3-4 fos csoportokban megoldani a
feladatot. Igazabdl nem a téman volt a hangsuly, hanem azon, hogy egy adott problémat hogyan
tud megoldani egy teljesen vegyes hattérrel rendelkezd csoport, egyuttmikodés, stb. Hétrdl
hétre kellett felépiteni, hetente talalkozas a konzulensekkel, beszamolé az elmult hét
munkajarél, mindennek a dokumentalasa a Project Management-ben tanultak alapjan, 3
eldadas: témakiosztas utan: ez a feladat, ez a csoport, ehhez értlink, igy fogunk nekilatni, stb, 2.
Eldbadas félidonél, itt tartunk, menetrend, stb, valamint a nagy, végleges eldadas. Magat a
projekt beszamolét a konzulensek osztalyozzak, az eldadasokat és a dokumentaciot (pl.
meeting minutes, stb) prof. Schaub. Egyik négykredites (ez a legtdbb) targy. Nem egyszer
dolgoztunk hajnali 2-ig. Az én projektem éppen szorosan kapcsolddik a Vehicle Dynamics
tantargyhoz, CD mellékleten a végsd eldadas, a beszamold, és az altalunk irt Matlab
programok.



Osszefoglalés és a kbvetkez6 félév

Visszatekintve eseménydus volt a félév, az dsszes nehézség ellenére még élveztem is. A januar
nagyon huzds, projekt beszamolok és leadasok, valamint két héten keresztil minden nap
vizsgazni eléggé megeroltetd, de tul lehet élni, és utana van 5 hét szinet, melyet érdemes egy
hét alvassal kezdeni. Vizsgaeredményeket csak marciusban kapunk, ugyhogy felesleges addig
is aggodni, és ha esetleg valamelyik nem sikertlt, Gjra lehet vizsgazni elére egyeztetett
idopontban, sbét, ha még az sem sikerllne, van dékani. De nem szokott kelleni. A masodik
félevben lehet szakosodni tervezésre vagy mechatronikara, melybdl a villanyosoknak
természetesen az utdbbi ajanlott. Ugyanannyi 6ra van mindkét szakon, tervezésen heti 2 nap és
két fél nap, mechatronikan 3 nap, de van még a project Il., ami most mar 7 kredites, tehat az is
egy napnak szamit pluszban. A szabadidd meg arra pont j6, hogy heti 15 éraban didakmunkat
véllaljon az ember (kb 10 Euro/éra), és megsziinnek a megélhetési gondok is. En pl. ez elsd
félévben is be tudtam szoritani heti 2 x 3 éranyi munkat, szoftvertesztelés 10 Euro/oraért a
foiskolan. Diakmunka van bdven, még valogatni is lehet. A harmadik félév diplomamunka iras,
céget kdnnya talalni, 5-600 Euro-t meg lehet keresni, de volt mar példa 800-ra is.

Személy szerint én mindenkinek csak ajanlani tudom a kurzust, még annak is, aki nem
érdeklddik az autdk irant. Erdekes dolgokat tanul az ember nemzetkézi tarsasagban, hatalmas
maszaki szokincsre lehet angolbdl szert tenni, lehet németil tanulni, masfél év alatt még egy
diploma, raadasul nagyon jol néz ki az 6néletrajzban, hogyha valaki kulféldon jart egyetemre...
Meg aztan a végére hatha megszeretem az autokat, és kapok egy 5000 Euro/ho-s ajanlatot a
Daimler-tol...

Bele kell vagni!!!l

Sok sikert,

Baranyai Bea
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